Trophée des Nations 250

le Trophée des Nations 250cc - 23 juillet 1961

Complément Finale

-Le Trophée des nations se déroule sur finale d'une manche
unique.

- 8 nations participent, 6 se sont qualifiées pour la Finale.

- 24 pilotes se sont qualifiés pour la finale.

- L'Irlande et le Danemark ne se sont pas qualifiées.

- En finale, les 3 meilleurs temps des pilotes de chaque équipes
sont additionnés afin d'établir le classement du Trophée des Nations.
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Particularité 1961

- Premiére édition du Trophée des Nations, cettte épreuve s'impose
suite a I'évolution de la catégorie 250cc qui dés 1962 passera du statut
de Championnat d'Europe a celui de Championnat du Monde.
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cc - 1961 - Déroulement

Déroulement du Trophée des Nations 1961
AVIGLIANA - Italie - 8 nations Présentes

- Le Trophée des Nations (250cc) est une course par équipe.

- C'est un classement réalisé sur par nation, suite aux sélections des
fédérations nationales.

- Chaque fédération sélectionne entre 3 et 5 pilotes au maximum.

- Réservé a la catégorie 250cc, cette nouvelle compétition créée en
1961, se déroule selon le méme fonctionnement que sa grande sceur, le
Motocross des Nations.

En 1961 huit Nations participent a I'épreuve, le fonctionnement est
le suivant :

- Deux séries qualificatives,

- Une finale disputée sur une manche unique, 30 pilotes maximum.

Anecdote 1961

- Curieusement le journal Italien "la Stampa" indique une
participation d'une équipe Francaise de trois pilotes parmis les 38 engagés
engagés, Maurice Plagiau, Jean Knutto et Marius Romano, mais qui
finalement ne feront pas le déplacement, faute d'une participation
officielle de la Fédération Frangaise.

- Ce manquement de la la Fédération Frangaise de ne pas participer
au Trophée des Nations provoquera une réaction sévere trés remarquée
de RC Delefosse dans le magazine Moto-Revue...(voir ci-dessous).
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Trophee des Nations - Classement & RC DELEFOSSE

Classement Trophée des Nations 1961

Cl Temps
1 Angleterre Dave Bickers Greeves 2 | x?
01:58:11 Jeff Smith Bsa 4 [ x?
(45 tours) Arthur Lampkin Bsa 5 | x?
(5 qualifiés)  Joseph Johnson Greeves x?
lan horsell cotton Ab
2 Suede Torsten Hallman Husqvarna 1| x?
01:59:00 Lennart Dahlen Jawa 2 | x?
(45 tours) Stig Rickardsson Husgvarna 3 | x?
(5 qualifiés)  Sune Skogsmo Husqvarna | x?
Sivert Eriksson Husqvarna | x?
3 Allemagne Fritz betzlbacher Maico 3
X? Erwin Schmider Maico x?
(44 tours) Christoph Specht Maico x?
(4 qualifiés)  Karl Heinz Matthes Maico X?
George Hauger Maico x?
A Belgique Nic jansen Greeves X?
x? Joel Robert Greeves x?
(43 tours) André Troisiéme Matchless x?
(4 qualifiés)  Willy Baeke Bsa x?
Jean Robert Bsa X?
5 Italie Vincenzo Soletti Parilla 8
x? Emilio Ostorero Bianchi X?
(34 tours) Lanfranco Angelini Aermacchii | x?
(4 qualifiés)  Antonio Moretti Parilla x?
Luciano Conti Aermacchii | x?
6 Suisse Georges Romailler Zundapp x?
x? Daniel Brixner x? x?
(x ? tours) Philippe Berthoud Jawa x?
(3 qualifiés)  Paul Bleuer X? x?
Alfred Jegge X ? X?
NC Danemark Soren Dons Husqgvarna
Non Erik Bonne x?
Qualifiée Ingemann Jensen x?
- Non classée Dorben Dahl x?
N Irlande David Long x?
Non Nervyn Hayes X?
Qualifiée Brian Nally X?
- Non classée
Vainqueur Individuel du Trophée des Nations
Suede Torsten Hallman Husqvarna | 1 |

- "x?" = quel est le classement du pilote, et sa moto ? Merci

- "x?" = what is the classification of the rider, and his motorcycle? Thanks

- "x?" = Wie ist die Klassifizierung des Piloten und seines Motorrads? Vielen Dank

- "X?" = qual é la classifica del pilota e della sua moto? Grazie

(memotocross@hotmail.fr)
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Pas d’équipe frangaise a AVIGLIANA :
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[a E.EM vers une politique d’abandon ?

ANCHE 23 juillet va se dérouler & Avigllana — prés

[ﬂ'e ‘Turin —ch premier Moto-cross des Natlons de la
catégorle 250 cme et, pour que chacun s'y retrouve, la
grande ey mouvolle :onrrodnuﬁw‘in‘_omwmpéemw par équipes

rters m de « Prix des Na 2,
wcnac‘u:ac st?:l el ce gue représente le Moto-Cross des Nations
qul, en fin de saison. mel aux prises depuls plus de 10 ans
les  fquipes nationales officielies de 1ous les peys o la
catégorie 500 eme est & I'honneur. C'est sang contredit le
plus grand événement en la matiére et Uinténét auon lul porie
dépasse celul gue U'on témoigne au Champlonnat du Monde
En effet. le Cross des Natlons est unique en son genre
puisquil ne se fornde pas sur un classement individuel et gue
jes Péderations Nationales prennent une part directe dons
1a sélection des comeurrents, qu'elles soutiennent matériel-
lement & Locoeston du déplacement & 'étranger gque SUppose
ticipation.

“‘gr D:t‘ ctpﬂmt,me 51 ce phénoméne continue & étre nié en
Prance o, en l'espéce, les apparences peuvent évidermnment
trom — 11 gg trouve gue le MOGO-CIOSS
lus en plus Uaffaire de la cotégorie 250 cmc. dans laguelie
es machines ont énormément proglesse grice au travail
fourni par différentes usines qui. e outre. engagent tt:ll'{S
1¢ Championnat d'Europe (réservé sux quazt de litre) des
pliotes officiels. L'on a obienu de ia sorte une vaste représen-
tation des coureurs de tous Ies pays d'Europe, | comipris
I'Eurepe Centrale, et la confrontation technigue s'elfectue
aussl sur une assez large échelle alors au'en grosse eylindrie,
1a participation Internationale est actuellement clrconscrite
% 3 ou ¢ natlgns (lcs autres n'apparalssang qu'épisodiguement)
ot, 1a plupart des usines nentreprenani plug riensde ce cdté-
1%, 1l ny & plus grand chose & dire des mécaniques en présence.

*

Les grosses motos demeureront sans doute pour beaucoup
les préférdes (en France, en Belgique, en Angleterre esotntlel -
lement) et leur prestige sera encore longiemps Soutenu par
Torganisation des Grands Prix et du Moto-Cross des Natlons,
bpreuve phare de la catégorie. Mais justement, la FIM. a
voulu gue les guarts de litres, sur lepquels est, qu'on le veullle
ou non, fondé tout Uavenis du cross, slent mussl une course=
vedette calquée sur ke méme principe

Le premier « Prix des Nations » ne revétira pourtant cette
snnée ou'un caractiére semi-officlel. Acceptant de prendre
pour une fois consclence des réalliés dans le moment qul
convient, 1la F.IM. n'a en effet pas osé aller tout o sulte
jusgu'au bout de ses Intentions et ce n'est sans doute OWen
1852 gue. cornme pour le Moto-Cross des Nations 4500 cmnied,
le Prix des Nations (250 cmc) ralliera publiquement Vadhésion
de toutes les Féadérations Natlonales intéressées.

Aprés tout, 1! ¥ a déji un grand pas de falt, c'est surtout
e gu'il faut se dire & la vellle de la course d'Avigliana, du
succés  de lagueile ndra  eertainement la conséeration
définitive de la mouvelle d¢preuve internationale

*

Cependant e ¥ouUs ¥ IOmpes pas.. les pays de I'Esl. Ia
Suéde ey UAngleterre ont préparé ce « Prix des Nations
comme &1 existalt déja depuis des onnées au  ealendrier
offictel FIM. et novs tenons de M. Tavier Iui-méme la
ecertitude oue les usines britannicoues mettent tout en cuvee
pour gu'Albiori loscrive la premiére son mom an palmarés de
Tépreuve. Apres Maico, Jawn Husgvarna, BS.A, ey Greeves
ont 50  réaliser que le marché mondial de la moto est
maintenant basé sur lg commercialisation de bonnes méca-
nigues de moyenne cylindrée, dont 1 convient de soutenir
la diffusion par le moyen dwune forte publiciid axée sur
Ies résultats sportifs.

En France, la situation cst sensiblement différente pulsaue
ncus ne produisons pratiguement plus gue du cyclomoteur
A wvocatlon utilitalre, Nos usines se tenant & l'fcart de la
compétiition, c'est done 2 la Fédératlon seule au'll appartlent
on tovte logigque de faire le pécessaire pour gue dure le moto.
eross dont elle tire & Yheure actuelle une bonne part de zés
ressources.

ol Jes usinesg créent un matériel, le mettent aux malns
de pllotes officlels, en commeércialisent{ une bonne wersion

« ellent » aux coureurs privéa, l'on peut concevolr gue les
Pouvoirs Sportifs n'alent aueun souct de I'avenir dune discl-

lne. Au eoniraire, 1& oQ il n'yv a pas de fabrication natllonale,

A o0 l'on ne compte cue des pilotes indépendants nécessal-
rement molns blen armés gue leurs adversaires étrangers,
il faut au moinz gue les Fédérations fassent le maximum
d'efforts pour intéresser leg pratiguanis et le public sans
lesouels auciia Sport ne p2ut tenlr. A défaut de prestige
d'ordre_technigue (et o5 moyens quil sous-entend). le moto-
cross frangals & plus qu'aucun autre besoln de prestige
rportif et, en ce sens, les résultats apportds par noire parti-
cipation officlelle réguliére au Moto-Cross des Nations depuis
guelgues années ont &b loin d%tre négligeables.

Sur le plan du sport motocycliste international, c'ast
maintenant & pariir du moto-cross gue la F.F.M. peut Surtout
prétendre & compter parmi les < grands » de la FIM. Or
ie role d'une Fédération Natiooale n'est-il pas aus d'avair
la plus grande audience dens les milieux étrangers 9

Pour tous ces mnotifs, Von pouvalt creire gue la F.FM
sauterait sur l'occasion gui s'offre 4 elle avec la course du
23 julllet & Avigliana de se situer parmi ies Fedérations qul
vont de Pavant et (renouvelant son action de 1657 A4 nos jours
coté grosse cylindrée) s'empresserait d'engager dans le SrOICT
« Prix des Nations » une solide représentation nstionale,
officicllement encadrée,

La chose était facile & réaliser- Nous ne manouons pas de
bons pilotes en quart de litre Qui n'ont guére besoin gque
drencouragements, d'un pew dappul pour devenir dis compé-
titeurs walables aprés cuelgues confrontations sévéres avec
les étrangers, sur les grands circulls internstionaux. Et le
manager national, Marcel Seery, surait sans aucun doute sl
obtenir d'ung sélection francaise en 230 cme ce cu'il a diid
acquis avec notre éoulpe nationale en 5300 cmc : des résultats
magnifigques ! .

Seulemnent, 11 ¥ a un mais ! Depuls 1957, la F.F M. n'a cessé
drévoluer et, comme nous I'lndiguions dans un récent article,
elle tend désormais & = laisser vivre » le sport motocycliste
frangals, consacrant les moyens: qu'll lul fournit {A commencer
par la raison de son exisience) & poursulvre des buts Strangors
4 sa vocuation essentielle (l"Assurance, la défense de Jusager
du cyclo  utilitaire). * 3

Alors, vous pensez bien, une sélection nationale de moto-
cross em 250 cme, pas guestion ! Bt pas guestion davaniage
(sinon, nous en aurioms tous entendu  parler] du stage
d'entrainement sur sablg gue nous réclamions en début
d'année pour l'éauipe qui disputera en Hollande le Mobo-
Cross des Nations en 500 cmo,

Te résultat certain de cettz Indifférence afflrmée envers
ce gque la F.F.M, devrali normalement considérer comme le

cipal de sa mission ? Dimanche prochain. a Avigliana,
guelgues-uns de nos bons coureurs en quary de Utre, se
sont engagés deux-mémes, feront de leur mieux, seuls et
sans aide, pour défendre par leur seul mérite le prastige de
nos couleurs. Ces garcons sont dignes de tulg notre esumoe

nous aurons garde de leur tenir rlgueur de Uinévitable
faiblesse dont ils feront fatalement preuve on Drésence des
tearns pulssamment an;'m!sEs des autres nations partlcipantss.
MAIS, DANS LE MOMENT OO0 L'ORIENTATION PRISE
DORENAVANT PAR [E MOTO-CROSS SERA AFFIRMEE

AVEC ECLAT PAR LES NATIONS EUROPEENNES MEMERES
DE LA FUIM., LA FRANCE FOURNIRA LIMAGE D'UN
PAYSE ABANDONNE A LINITIATIVE DE QUELQUES COU-
RAGEUX ISOLES,

Mals, alors aue Dous avons & soutenir une réputation baséc
sur 2 places de irolsléme s Moto-Cross des Nations en
Suéde «t en Beigioue, L'EQUIPE NATIONALE FERA FIGURE
MINABLE SUR LE SABLE DE SCHIJUDEL FAUTE D'AVOIR
ETE PREPAREE A UN GENRE DE CIRCUIT POUR LEQUEL
NOUS NAVONS A L'HEURE ACTUELLE AUCUN HOMME
VALABLE [ o

Est-ce & celd que 1'on iend Place de la Caoncorde ?

La F.F.M, croit-elle sériensement pouvoir se CcORsSacrer
entiérement 4 une besogne exira-sportive (out en conseryvant
1a haute-matn sur nos clubs, sur nos lcsnctés qui conditlon-
nent son existence Iépale, grice 4 gul colle encalsse chague
année deE sommes appréciableg normalement destinéces au
développemert de nos différentes disciviines 7

Les falts gue nous portons sujourd'hui & volre connaissance
ne font hélps que confirmer les craointes exprimées daps notre
précédent article consacréd aux intentions de nos principausx
dirigeants fédéraux.

Sl la PFM fait fausse route, il n'en reste pas moins gue
Ie motocycllsf:e sportif est encore une réall n'en ainl
& ceux qui, glus par nmos clubs, m'ont plus dyenx aujourd'hui
que pour les < chients o de Iz Mutuelle !

A ceux aqui. toujours, sportifs pratiguants, organisateurs, ont
payé de leur personne pour ouil ¥ alt en France des
‘épreuves de vitesse, des circuits de cross, des trials et des
rallyes de dire aujourd’huvi ce gu'ils pensent de ln politigquas
d'abandon dans laguelle s'engage In Fédération.

Ceux-l& pensent-ilg ous Yo motocyclisme spertil cst promis
an trépas et ou'll convient de l'enierrer diés @& présent sous
la piug totale Indifférence 7

Ceux-14 pensent-ils gqu’il n'y sit aucun reméde ceux-Ik
veulent-ils rencncer 4 courir, & mettre sur pled dea épreuves
pour se lancer dans lassurance, pour faire du porie-d-par
auprés des gars pour ouwj le cvele a remplace
en tant gue moyen de transport.

Toute la oucstion est 14, et nos colonnes vous sout ouverte
L'on vous propose un suicide colleetif, &4 wvous de clamar
votre désir de vivre ! o

. C. D.
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Trophée des Nations 1961 - Qualifications et Finale
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Trophée des Nations 1961
Qualifications - Série A

Pilotes

Dave Bickers
Arthur Lampkin
Fritz betzlbacher
Vincenzo Soletti
Nic Jansen

lan Horsell

Sune Skogsmo
Joél Robert

Stig Rickardsson
Lanfranco Angelini
Soren Dons

Erik Bonne
Philippe Berthoud
Paul Bleuer

Willy Baeke

David Long

Brian Nally
George Hauger

Nations
Angleterre
Angleterre
Allemagne
Italie
Belgique
Angleterre
Suede
Belgique
Suede
Italie
Danemark
Danemark
Suisse
Suisse
Belgique
Irlande
Irlande
Allemagne
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Motos
Greeves
Bsa
Maico
Parilla
Greeves
Cotton
Husqvarna
Greeves
Husqvarna
Aermacchii
Husqvarna
x?
Jawa
x?
X?
x?
X?
Maico

C
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x?
x?
x?
x?
x?
x?
x?
x?
x?

Trophée des Nations 1961
Quialifications - Série B

Pilotes

Jeff Smith

Torsten Hallman
Sivert Eriksson
Emilio Ostorero
Karl Heinz Matthes
Lennart Dahlen
Jean Robert
Luciano Conti
Joseph Johnson
Antonio Moretti
Ingemann Jensen
Dorben Dahl
Daniel Brixner
Alfred Jegge
Georges Romailler
Nervyn Hayes
Erwin Schmider
Christoph Specht
André Troisieme

Nations
Angleterre
Suede
Suede
Italie
Allemagne
Suede
Belgique
Italie
Angleterre
Italie
Danemark
Danemark
Suisse
Suisse
Suisse
Irlande
Allemagne
Allemagne
Belgique

Motos
Bsa
Husgvarna
Husqvarna
Bianchi
Maico
Jawa

x?
Aermacchi
Greeves
Parilla

x?

x?

x?

x?
Zundapp

x?
Maico
Maico

x?

L

v

(memotocross@hotmail.fr)

- "x?" = quel est le classement du pilote, et sa moto ? Merci
what is the classification of the rider, and his motorcycle? Thanks

Wie ist die Klassifizierung des Piloten und seines Motorrads? Vielen Dank
- "X?" = qual é la classifica del pilota e della sua moto? Grazie
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Trophée des Nations 1961
Manche Unique - Finale

Pilotes

Torsten hallman
Dave Bickers
Fritz betzlbacher
Jeff Smith
Arthur Lampkin
Lennart Dahlen
Stig Rickardsson
Vincenzo Soletti

Nat.
Suéde
Angleterre
Allemagne
Angleterre
Angleterre
Suede
Suede
Italie

Moto
Husqgvarna
Greeves
Maico

Bsa

Bsa

Jawa
Husqgvarna
Parilla
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